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Et quelsvehiculesallaient emprunter ces routes ?
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pour le moins audacieux de

vouloir lancer une

, entreprise de transport

’% public. Cependant, peu a
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~ peu, des routes carrossable

permettaient de sortir aux
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Il On pouvait ainsi aller
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route moutonniere(A),
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X S prenant le «corricolon  LJ I OS . NBa
RAftAISYOSa ldz y2Y F¥I &
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Corricolo au square Bressomn



Les mémoires du temps restaient cependant.
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aventureux deces voyages. Non point que la "% “"
sécurité laisat a desirer; mais la vétuste du . |
materiel mis a la disposition du public, le g
goUt prononcé des cochers pour la bouteille
et les accidents de la voie faisaient souvent
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|l fallait aussi compter sur des rencontre
inopinées; ainsi le 13 janvier 1881, la
diligence AlgetConstantine fut attaguée
par un groupe de pantheres a 4Km de
Palestro
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ALGER. 7 heures du soir

L’Alma. 9 h. 30 soir

Arrivée | - iinigt ‘
Col-Beni-Aicha 1 '

Deépart. minut 30
Issers. 4 b. 4/2 du matin
Bordj-Menaiel. - 2 henbres du matin
s - ap. 3 h. duo matin
Azib-Zamoum (emp.) An?iv ‘& heures 7u matin
Ty7v-Qvzou. - 8 h. du matin
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. Et que dire des voyages de nuit qui
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Jpar exemple entre Alger dtizi Ouzoy

jamais on aurait osé le faire a notre époque .
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Alger date de 1897pour la premiere fois on avait pu voir circuler dans les rues de
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appartenait au sieur Varlet, propriétaireGhabetEl_eham
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La vue de cet engin avait, pardjtfortement impressionné legaouledsR Q! f 3 S|
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Eleganies en autemebile a Bou Saack
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H. Besson, photo-édit., Alyer
Extérieur du Garage SULTANA a BONE (Algérie)

~ Alors les diligences devinrent degsourriers»
= souvent a impériale. Ou desessageries

Garase Farris — M'SILA
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7~ Et leur passage dans les villages étaient un .,
rendez vous a ne pas manquer

Depart du courier a Teniet el Haad
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« ben forca». ‘

BENT-SAF — Le depart du Conreier Anitobis

Autobus de Géryville

On vit apparaitre demontages
automobiles plus ou moins
sophistiqués



Les «corricolos» se mécaniserent et
les durées de trajet se rétrécirent.

58 MOSTAGANEM. — L’Automobile d'Oran, — LL.

Au déclenchement de la guerre 191918,
prés de 10 000 véhicules agréeés par le servi
des immatriculations circulaient en Algérie.

B g Oaspa-i Marfaille i
7 SERVICE AUTOMOBILE TPniD’t-ol-IT:\n«l -- Affreville
Ch. MARGOT - Proprictaire
Les MARDI, JEUDI, & SAMEDI
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En 1930, a I'occasion du Centenaire de
I'Algérie, était organisé par les Automobiles
Clubs d'Algérie un rallye saharien suivant
f QA G A Y S NIikiNdIng Yamantass&;NJ
ElGoleag Tunis sur pres de 7000 km, avec A { S
. LLYE SAHARIEN
retour par le redoutable Hoggar, en grande e e
partie en territoire inconnu. ;
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tous renscigne:
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DEVENU..




On avait la les precurseurs du famet

11 RALLYE AlgerLe Cap des années cinquante

CJANVIER-FEYIER 1954)
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Jean-Claude Cohade

vainqueur
au cdassement général

du Grand Prix de Staouéli

Mais il y eut bien
RQI dzi NB a
automobiles plus
locales comme celles
de Staoueliet du
Murdjardjo.
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Avec le développement de la route les
0N} yaLk2 NIa NRdziASNA
RANKBOUOAZ2YAa Sa fF 3N
grand réle pour les longues distances alors g
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étaient les terminus des alentours.

7
u’s

u

20 RRFTIHIRIIER R RRR IS NN S SO U

ﬁ!. Us bE 5‘@&%? @UE DE MAL *

En 1956 on relevait en
Algérie, 106 425
sinistres automobiles,
correspondant a 621
tués dont 216 pietons et
59 vélocyclistes

| La route en Algeérie |
cing fois plus meurtriére -
|| que dans la métropole

Bilan dune année :
19.417 accidents ont fait
‘1.750 tués, 24.420 blessés




. Cette méme année le trafic des véhicules en Alger
la Blanche, souvent anarchique et aléatoire, était,

par exemple, de28 800 véhicules route

moutonniere, la ou la circulation était la plus intense,
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faisaientils ?) de 9840 avenue du 8 novembre et
seulement de 2243 boulevard de Champagne

En 1958 on pouvait évaluer

le parc automobile algérien a
65600 véhicules pour le
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et 11600 pour le

departement de

Constantine la hiérarchie

était respectéé




